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Dichtring fur ein Fahrzeu^ad 

Die Erfindung betdfft eincn Dichtriiig ffir ein Fahizeugiad jmit einem schlauchloscn 
Lufbeifen mit zwei an dessen xadial innerer Seite ausgebildeten Hcifenwulsteii, wobei der 
schlauchlose Luftreifea mittels seiner ReifenwOlste auf der radialen AuSenseite einer 
mehrteiligen Felge montiert ist, und mit einem den Luftreifen nach radial innen zur Felge 
bin abdichtenden auf der radialen Aufienseite der Felge angeordneten, in Unifangsriclitung 
fiber den Um&ng der Felge erstreckten und in axialer Richtung zwischen den beiden 
Reifenwulsten des Luiireifens erstreckten Dichtring. 



Aus der DE-AS 1021738 ist ein Fahrzeugrad mit einem schlauchlosen Luflxeifen mit zwei 
an dessen radial innerer Seite ausgebildeten Reifenwiilsten, wobei der schlauchlose 
Luflreifen mittels seiner Reifenwulste auf der radialen AuBenseite einer mehrteiligen Felge 
montiert ist, bekannt, bei dem der Luftreifen nach radial innen zur Felge hin mit einem in 
Umfengsrichtung fiber den Unxfang der Felge erstreckten und in axialer Richtung zwischen 
den beiden Reifenwulsten des Lufireifens erstreckten Einlageband zur radialen AuBenseite 
der Felge hin abgedichtet wird. Hierzu wird ein im axialen Querschnitt nach radial auSen 
gewolbtes Einlageband bei der Montage radial auBerhalb der Felge zwischen die beiden 
Reifenwulste eingelegt, so dass es aufgrund des tJberdrucks im Reifen im Betriebszustand 
mit seinen axialen Stimseiten unter Offiiung der Wolbung gegen die Reifenwulste presst 
und zwischen den Reifenwulsten dichtend verspannt Die Anlage ist radial vind fiber den 
Umfeng des Reifens hinweg weitgehend undefiniert und hangt yom zufalligen Kontakt 
zwischen Einlageband und den einzelnen Reifenwulsten beim Einlegen und Befestigen der 
Reifenwulste auf der Felge ab. Bei jedem betriebsbedingten Drackiuflverlust und emeutem 
Befullen des Fahrzeugluflreifens mit Dmckluft besteht die Gefehr einer zuSUigen 



wo 2005/082642 



PCT/EP2005/050107 



2 

imdefinierten Positionsver§nderung zwischen Einlageband, Felge und Fahxzeuglufitreifen, 
Zur Erzielung einer sicheren Dichtung sowie zur Vermeiduag merwiinschter Unwuchten 
ist es erforderlich, das Einlageband moglichst definiert zur Felge und zum 
Fahizeugluflreifen dauerhaft zupositionieren. Bine derart defimerte dauerhafte Montage ist 
5 bei diesem nach radial auBen gewolbten Einlagebandes, das lediglich zwischen den 

Wiilsten ohne Felgenkontakt eingelegt und eingespannt wird - wenn iiberhaupt — nur mit 
groBem zusatzlichem Aufwand mdglich. 

Aus der DE-AS 1053334 ist es bekannt, ein im wesenHiches flaches Einlageband, das an 

10 beiden axialen Seiten mit zu Lappen verjungtem Querschnitt ausgebildet ist, bei einem 
Fahizeugrad mit einem schlaucMosen Luflreifen mit zwei an dessen radial innerer Seite 
ausgebildeten Reifenwulsten, wobei der schlaachlose Luftreifen mittels seiner 
Reifenwulste auf der radialen Aufienseite einer mehrteiligen Felge montiert ist, bei der 
Montage radial aufierhalb der Reifenwulste zwischen den Reifenseitenwanden im 

1 5 Fahrzeugluflreifen aufzubauen. Beim Befiillen des montierten Fahrzeugluftteifens mit 
Drackluft wird das Einlageband sufgrund des Innendracks nach radial innen gepresst, so 
dass es sich unter voUstandigem axialem Kontakt zu den Reifenwiilsten radial zwischen 
die Reifenwulste ptesst und voUstandig an die Reifenwulste und Felge und mit seinen 
L^pen an die unteren Reifenseitenwande anschmiegt Zur Erzielung der vollstandigen 

20 Anschroiegung ist dias flache Einlageband den Wiilsten entsprechend profiliert, so dass 
beim ladialen Einpressen der Atdagekontakt vollstandig erzielt wird. Das profilierte 
Einlageband mit Lappen muss in seiner Kontur ein sehr genaues Negativ der Wulst- und 
Felgenkontur entsprechen und die Einlage bei der Montage muss ebenfells sehr exakt der 
SoUposition entsprechen, damit die Negativkontur des Einlagebandes sich genau an die 

25 Positivkontur von Wiilsten und Felge anschmiegen kann. Dies bedeutet, dass sowohl 

Herstellungs- als auch Montageaufwand zur Sicherstellimg hinreichender Dichtigkeit sehr 
groB werden, 

Aus der DE 69401237T2 ist ein Fahrzeugrad mit einem schlauchlosen Luflreifen mit zwei 
30 an dessen radial inneter Seite ausgebildeten Reifenwiilsten, mittels derer der schlauchlose 
Luflierfen auf der radialen AuBenseite einer mehrteiligen Felge montiert ist, mit einem 
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zwischen den Reifenwulsten montierten konzentiischen Dichtring nach radial imien zur 
Felge hin abzadichteh. Der Dichtiing ist sowohl an seiner ladialen AuBenseite als auch an 
seiner ladialen Innenseite im wesentlichen zylindiisch ausgebildet und eistreckt sich im 
montierten Zustand des Fahrzeugrades in Um&ngsrichtong iiber den gesamten Umfang der 
Felge. In axialer Richtung ist der Dichtring breiter ausgebildet als der Abstand zwischen 
den beiden Reifenwulst^ des montierten Fahrzeugrades, so dass er im montierten 
Betriebszustand des Fahrzeugrades in dichtender axialer Presspassung zu den beiden 
Reifenwulsten steht. Zur Enrielung einer entlang der radialen Erstreckung des Dichtrings 
von radial innen nach radial aufien veranderten Presspassung zwischen Dichtring und 
Reifenwulsten ist der Dichtring an seinen axialen Stiroflachen profOiert ausgebildet 
Hieizu ist der Dichtring an seiner radialen Innenseite im axialen Stimflachenbereich mit 
konischen Auslaufen versehen. Die axiale Presskraftkonqponente wird im wesentlichen 
durch den axial steifen zwischen den Reifenwulsten erstreckten Materialblock des 
Dichtrings ubertragen. Die radiale Presskraflkomponenete wird im zu einem wesentlichen 
Teil durch den Oberdmck im Fahrzeugrad aufgebracht Auch wenn hierdurch zwar ein fiir 
die Dichtwirkung positiver Presspassungsverlauf moglich ist, ist die Montierbarkeit dieses 
Dichtrings mit im wesentlichen zylindrischen Querschnitt erschwert. Der Dichtring muss 
zur Montage entgegen dem hbhen Widerstand des steifen blocfcBrmigen Queischnitts um 
seine Umfangsachse gebogen werden, damit der Dichtring in Achsrichtung uberhaupt 
zwischen die Reifenwulste eingesetzt werden kann. Die hierfiir erforderlichen hohen 
Krafte, die von auBen aufgewandt werden mussen, geShrden die Genauigkeit der 
Einpassung. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugnmde in einfacher Weise bei einem Fahrzeugrad mit 
einem schlauchlosen Luftreifen mit zwei an dessen radial innerer Seite ausgebildeten 
Reifenwulsten, mittels der der schlauchlose Luftreifen auf der radialen AuBenseite einer 
mehrteiligen Felge montiert ist, und mit einem den Luftreifen nach radial innen zur Felge 
hin abdichtenden auf der radialen Aufienseite der Felge angeordneten, in Umfengsrichtung 
fiber den Umfeng der Felge erstreckten und in axialer Richtung zwischen den beiden 
ReifenwiSsten des Luftreifens erstreckten Dichtring, eine sichere und zuverlassige 
Dichtung zu ermoglichen. 
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Die Aufgabe wird ^£ndungsgemaB dmch Ausbildung eines DichtritLgs fiir em 
Fahizeugrad mit einem schlauchlosen Luftreifen mit zwei an dessen xadial iimerer Seite 
ausgebildeten ReifenwQlsten, mittels der der schlauchlose Luftreifen auf der radialen 
5 AuBenseite einer mehrteiligen Felge montiert ist, und mit einem den Luftreifen nach radial 
innen zur Felge bin abdichtenden auf der radialen AuBenseite der Felge angeordneten, in 
Umfengsrichtung uber den Umfang der Felge erstreckten und in axialer Richtung zwischen 
den beiden Reifenwulsten des Luftreifens erstreckten Dichtring gemaB den Merkmalen von 
Anspracb 1 gelost, wobei der Dichtring mit einem zentralen Ringkorper mit zylindrischer 

10 Innenflache zum Sitz auf der FelgenauBenflache und an beiden axialen Seiten des zentralen 
RingkSrpers jeweils mit einem konzentrischen flexiblen lingffirmigen Schenkel 
ausgebildet ist, der sich in axialer Richtung vom zentralen RangkSrper nach auBen hin 
schrag nach radial auBen erstreckt, und wobei an dem vom zentralen Ringkorper 
wegweisenden Ende des Schenkels an der nach radial innen weisenden Oberflache des 

15 ringfiormigen Schenkels uber den Umfeng des lingfiirmigen Schenkels erstreckt 
ausgebildete deformierbare Dichtelemente ausgebildet sind. 

Die flexiblen lingJEnmgen Schenkel dieses Dichtrings ermoglichen es durch ein&ches 
flexibles Kippen der Schenkel fiber radial auBen nach axial iimen den Dichtring in seine 

20 Betriebsposition zwischen den Reifenwiflsten sicher zu positionieren, in der der steife 
zentrale Ringkorper im Betriebszustand des Fahrzeugrades durch den Uberdruck im 
Fahrzeugrad sicher auf der Sitzflache an der radialen AuBenseite der Felge sitzt Das 
riickstellende Moment der Schenkel legt die Schenkel mit deformierbaren Dichtelementen 
unter Ausnutzung des Hebelarms soweit an den jeweils zugeordneten Reifenwulst an, dass 

25 eiue erste Dichtwirkung erzielt wird, die mit steigendem Innendrack im Fahizeugrad bis 
zum Betriebsdruck durch Deformation des Schcaikels iiber den gesamten Schenkel 
zuverlassig weiter verstarkt wird- 

Besonders vorteilhaft ist die Ausbildung gemaB den Merkmalen des Ansprachs 2, bei der 
30 an dem vom zentralen Ringkorper wegweisenden Ende des Schenkels radial auBerhalb des 
zentralen Rin^orpers an der nach radial innen weisenden Oberflache des lingfiJrmigen 
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Schenkels uber den Umfang des rmgfiSrmigen Schenkels erstreckt ausgebildete 
de&rmierbare Dichtelemente ausgebildet sind. Hierdurch siiid die defoimierbaren 
Dichtelemente ladial aufierhalb des steifen zentralen Ringkoipers, wodutch deren 
Anlegeflache an den jeweils zugehdrigen Reifenwulst zur Montage zunachst sicher nacb 
axial innen uber radial auBen weggeldppt werden konnen imd anschlieBend dxirch den 
langen Hebelann des Schenkels nnter Ausnutzung der Ruckstellkrafi; des flexiblen 
Hebelanns sicher in ihre Sollposition vor Einleitung des Betriebsdnick gebiacht werden 
konnen. Unerwunschte Beschadigungen der deformierbaren Dichtelemente aufgnmd hoher 
axialer Presskrafte zwischen Reifenwulst nnd Dichtring wahrend der Montage konnen 
hierdurch vermieden werden. Beim Erhohen des Ltmendrucks im Fahrzeugrad werden die 
Schenkel weiter an den Reifenwulst gekippt und die Dichtelemente zur Erhohung der 
Dichtwirkung defonniert Durch weiteres Erhohen des Innendrucks im Fahrzeugrad bis 
zumBetriebsdrack werden zusatzlich die flexiblen Schenkel gebogen, so dass sich die 
Schenkel mit ihrer axialen AuBenseite druckabhangig an die Reifenseitenwand pressen, 
wodurch die Dichtwirkung weiter erhoht wird. 

Bevorzugt ist die Ausbildung gemaB den Merktnalen von Anspruch 3, wobei die 
Dichtelemente in Umfangsrichtung ausgerichtete — insbesondere uber den gesamten 
Umfeng des Dichtrings erstreckte - Dichtlippen sind Hierdurch wird in einfacher Weise 
eine sehr zuverlassige Dichtwirkung fiber den gesamten Umfang des Fahrzeugrades 
ermoglicht, Besonders vorteilhaft ist die Ausbildung gemaB den Merkmalen des Ansprachs 
4, wobei die Dichtelemente mehrere — insbesondere drei bis sechs - in radialer Richtung 
verteilte in Umfangsrichtung ausgerichtete — insbesondere uber den gesamten Umfiang des 
Dichtrings erstreckte - Dichtlippen sind. EBerdurch wird ermoglicht, dass beim 
Durchbiegen der Schenkel aufgrund der Drackerhohung im Fahrzeugrad weitere 
Dichtlippen in Dichtwirkung geraten, so dass eine dmckabhangige Dichtwirkung erzielt 
wird. 

Besonders vorteilhafit ist die Ausbildung gemaB den Merkmalen des Anspruchs 5, wobei 
sich die Dichtlippen im wesentlichen senkiecht zur Oberflache des Schenkels vom 
Schenkel weg erstrecken. Hierdurch ergibt sich eine besonders vorteilhafte, dichtende 
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DeformadoxL 

Die Ausbildung gemaB den Merkmalen des Anspruch 6, wobei am zentralen Ringkorper 
zwischen den tingformigen Schenkeln Mittel zur Versteifung des Ringkoipers ausgebildet 
5 sind eimoglicht eine besonders sichere Montage des Dichtrings, der aufgrund seiner hoher 
Grundsteifigkeit besonders sicher auf der Felge positioniert werden kann. 

Bevorzugt, weil sehr einfach herszustellen, ist die Ausbildung gemaB den Merkmalen des 
Ansprucb 7, bei der die Mittel zur Versteifung eine oder mehrere an der raxJialen 
10 AuBenseite des Ringkorpeis ausgebildete radiale Erbebungen sind- 

Besonders vorteilhaft ist die Ausgestaltung gemaB den Merkmalen des Ansprachs 8, wobei 
wenigstens in einer radialen Erhebung ein Hohlraimi ausgebildet ist Hierdurch ist bei 
gedngem Gewicht eine bobe Grundsteifigkeit des Dichtrings moglich- 

Besonders vorteilhaft ist die Ausbildung gemaB den Merkmalen des Anspruchs 9, wobei 
an der radialen AuBenseite des zentralen Ringkorpers zwischen den ringfiirmigen 
Schenkeln eine in-TJmfangsrichtung ausgerichtete — insbesondere uber den gesamten - 
Umfeng des Ringkorpers erstreckte - Versteifimgsrippe ausgebildet ist BBerdurch karm in 
20 einfecher Weise ohne RundlauJ^robleme eine zuverlassige Versteifung des Dichtrings 
ermSglicht werden. 

Eine weitere vorteilhafle Ausgestaltung beinhaltet Anspruch 10, wobei der axiale Abstand 
zwischen den axialen AuBenseiten der beiden Schenkel in einer ersten radialen Position, 

25 die der radialen Position der radial inneren Ende der Schenkel entspricht, kleiner als d^r 
axiale Wulstabstand der Reifenwiilste im montierten Betriebszustand auf der Felge in 
dieser ersten radialen Position ist, wobei der axiale Abstand zwischen den axialen 
AuBenseiten der beiden Schenkel in einer zweiten radialen Position, die der radialen 
Position der radial auBeren Enden der Schenkel entspricht, groBer als der axiale 

30 Wulstabstand der Reifenwulste im montierten Betriebszustand auf der Felge in dieser 
zweiten radialen Position ist und wobei der axiale Abstand zwischen den axialen 
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Aufienseiten der beiden Schenkel im Bereich der Dicbtelemente groBer als der axiale 
Wulstabstand der Reifenwiilste im montierten Betnebszustand auf der Felge in der ersten 
ladialen Position ist Dutch das axiale Spiel zwischen IMchtring und Reifenwulsten am 
radial inneren Ende der flexiblen Schenkel kaim der Dichtring sehr zuverlassig auf der an 
der radialen AuBenseite der Felge ausgebildeten Sitzflache positioniert und anschliefiend 
uber weiter auBen liegende Bereiche der Schenkel abgedichtet werden. Dies wild 
besonders 2xiverlassig durch die Ausbildung gemaB den Meikmalen des Anspmchs 1 1 
etxeich^ wobei der axiale Abstand zwischen den axialen AuBenseiten d^ beiden Schenkel 
...imBereich zumindest der radial aufieren — insbesondere aUer - an den Schenkeln 
ausgebildeten Dicbtelemente groBer als der jeweilige axiale Wulstabstand der 
Reifenwulste im montierten Betdebszustand auf der Felge in dieser radialen Position ist 
Duich eine Ausbildung gemafi den Medanalen des Anspmchs 12, wobei die Di^ienz des 
axialen Abstands zwischen den axialen AuBenseiten der beiden Schenkel minus dem 
axialen Wulstabstand der Reifenwulste im montierten Betdebszustand auf der Felge in der 
jeweils zugeordneten radialen Position in radialer Richtung von einem Dichtelement zum 
nachsten Dichtelement abnimmt, kann in sehr ein&cher Weise eine vom Innendruck 
abhangige Dichtwirkung erzielt werden. 

Die Erfindung wird im Folgenden anhand der in den Figuren 1 bis 19 dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiele eines Fahizeugrades mit schlauchlosem Industriereifen mit in axialer 
Richtung geteilter Felge naher erlautert, HQerin zeigen: 

Fig. 1 einen die Fahrzeugradachse beinhaltenden Querschnitt durch ein Fahrzeugrad im 
Betriebszustand mit schlauchlosem Industriereifen imd axial dreiteilig 
ausgebildeter Felge, mit Dichtring und mit eingebautem VentilkSrper mit Ventil, 

Fig, 2 Querschnittdarstellung des Dichtrings von Fig. 1 vor Einbau ins Fahrzeugrad in 
eineir Schnittebene, die die Achse des Dichtrings beinhaltet. 
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Fig. 3a und 3b Schmttdarstellung des Fahrzeugrades im montierten Zustand jedoch ohne 
Dichtring und Schnittdarstellung des Dichtring auBerhalb des Fahizeugrads, 

Fig. 4 tJberlagerte Darstellung der Fig. 3a und 3b, 

Fig. 5 Darstellung des Fahrzeugrades mit montiertem Dichtring mit 0 Bar tJberdruck im 
Fahrzeugreifen, 

Fig. 6 Darstellung des Fahrzeugrades mit montiertem Dichtring im Betriebszustand mit 
1 0 Bar Uberdruck im Fahrzeugreifeo, 

Fig. 7 Schnittdarstellung des Ventilkorpers von Fig. 1 ohne Ventil, 

Fig. 8 Darstellung des Ventilkorpers entsprechend der Ansicht IH-III von Fig. 7 

Fig. 9 Darstellung des Ventilkorpers In Draufsicht gemaB Ansicht IV-IV von Fig. 7 

Fig. 10 Altemativausfuhrung des Ventilkorpers von Fig. 7 , 

Fig. 1 1 VentiOkorper von Fig. 5 in Schnittdarstellung VI-VI von Fig. 10, 

Fig. 12 Querschnitt eines Fahrzeugrades von Fig. 1 in einer die Fahrzeugradachse 
beinhaltetenden Querschnittsdarstellung mit altemativer Ausfiihrung, 

Fig. 13 Perspekfivische Darstellung des Ventilkorpers von Fig. 12 

Fig. 14 Darstellung des Ventilkorpers gemaB Ansicht DC-IX von Fig. 13 

Fig. 15 Ventilkorper der Figuren 12 bis 14 in altemativer Ausfiihrung 

Fig. 16 Ansicht auf Ventilkorper und Felge gemaB Darstellvmg von Schnitt XI-XI 
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von Fig. I zur Erlauterung der Befestigung des Ventilk5rpers, 
Fig. 17 Ventilkorper in alternative Ausbildimg, 

Fig. 1 8 a und b Erlauterung der Montage des Ventilkorpers von Fig. 17, 

Fig. 19 QuerschnittdarsteUung des Dichtiings von Fig. 1 in altenativer Ausfuhrung zur 
Ausbildung von Fig. 2 vor Einbau ins Fahrzeugrad in einer Schnittebene, die die 
Achse des Dichtrings beinhaltet 

Fig. I zeigt die Querschnittsdarstellung eines Fahrzeugrades mit Industriereifen - wie sie 
beispielsweise fur Gabelstapler, Schwerlasttransporter oder Flugplatzfahrzeuge zum 
Einsatz kommen - mit einem scblauchlosen Luftreifen 1 bekannter Art, der sich in axialer 
Richtung ausgehend von einem ersten Reifenwulst 6 fiber eine in der Darstellung linke 
Seitenwand, einen Laufflachenbereich, eine in der Darstellmg rechte Seitenwand bis zum 
zweiten Wulstbereich 7 erstreckt. Der Fahrzeugluftreifen ist mit seinen beiden Wulsten 6 
tmd 7 auf einer in axialer Richtung viergeteilten Felge 2 bekannter AUt befestigt. Die axial 
viergeteilte Felge 2 ist aus einer mit Flachbett ausgebildeten Grundfelge 3, deren in Fig. 1 
dargestellte rechte axiale Seite zu einem Felgenhom ausgebildet ist, aus einem Homring 4, 
der zu dem in Fig. 1 linken Felgenhom ausgebildet ist, mit einem in Umfangsiichtung 
geteilten Schragschulterring 5 und mit einem in Umfengsrichtung geteilten Verschlussring 
49 bekannter Art ausgebildet Im montierten Zustand sitzt der Reifen 1 mit seinem Wulst 6 
auf der als Sitzflache ausgebildeten radial auBeren Oberflache des geteilten 
Schragschulterrings 5 und der Wulst 7 auf der als Sitzflache ausgebildeten radial aufieren 
Oberflache der Felge 3. Zur axialen AuBenseite stutzt sich der Wulst 6 am als Felgenhom 
ausgebildeten Homring 4 und der Wulst 7 am Felgenhom der Grundfelge 3 ab. Axial 
zwischen den beiden Wulsten 6 und 7 und in dichtendem axialen Beruhrkontakt zu den 
Wulsten 6 und 7 ist ein Dichtring 8 ausgebildet, der sich in Umfangsiichtung fiber den 
gesamten Um&ng der Felge erstreckt. Der Dichtring 8 ist einstfickig ausgebildet und 
besteht aus dichtendem Gummimaterial oder gummiahnlichem Kunststoff. Es ist denld»ar. 
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im Guinmimaterial des Dichtrings 8 verstaricende Festigkeitstrager bekannter Art 
einzubetten. 

Der Dichtring 8 ist - wie in Fig. 2, die den Dichtring 8 im nicht eingebauten Zustand in das 
5 Fahizeugrad zeigt, dargesteUt ist - mit einem zentralen Ringkoiper 30 mit im 

Wesentlichen zylindrischer radial innerer und radial auBerer Maatelflache ausgebildet, der 
sich an seiner radial inneren Manttelflache uber eine axiale Breite c erstreckt. Im axialen 
Anschluss zu beiden axialen Seiten des zentralen Ringkoipers 30 ist der Dichtring jeweils 
init einemkonzentrischenxingformigen Schenkel 31 bzw, 32 ausgebildet, der sich jeweils 
1 0 ausgehend vom zentralen Ringkorper 30 nach axial auBen hin in radialer Richtung nach 
auBen steigend erstreckt. Der Dichtring 8 mit zentralem Ringkorper 30 und den Schenkeln 

31 und 32 ist symmetrisch zur axialen Mittelebene ausgebildet Daher ist in den Fig. 3 bis 
5 lediglich die rechte Seite mit dem Schenkel 3 1 dargestellt und die Ausbildung im 
Folgenden vorwiegend bezuglich des rechten Schenkels 31 beschrieben. Die radiale 

15 Innemnantelflache des Schenkels 31 bzw. des Schenkels 32 erstreckt sich ausgehend vom 
Abstand (c/2) von der axialen Mittelebene des Dichtrings 8 nach axial auBen unter einem 
Steigungswinkel 5 bis zum Abstand (e/2) von der axialen Mittelebene des Dichtrings 8. 
Die radial aufi^e MantetQache des Schenkels 3 1 bzw. 32 erstreckt sith ausgehend vom 
Abstand b/2 von der axialen Mittelebene des Dichtrings 8 unter Einschluss eines 

20 Steigungswinkels y zur Axialen bis in einen Abstand d/2 von der axialen Mittelebene des 
Dichtdngs 8. Ausgehend vom Abstand d/2 von der axialen ^fittelebene des Dichtrings 8 
nach axial aufien ist die radial auBere MantelQache der Schenkel 31 bzw. 32 bis in einen 
Abstand g/2 von der axialen Mittelebene des Dichtrings 8 init weitgehend achsparalleler 
Kontur und somit nahezu zylindrisch ausgebildet Diesen nahezu ^lindrischen Endauslauf 

25 der radial auBeren Mantelflache der Schenkel 3 1 bzw, 32 schlieBt sich jeweils eine 

Stimfllache 40 an, die sich bis zur radial inneren Mantelflache des Schenkels 31 bzw. 32 
erstreckt und nahezu senkrecht auf der radial inneren Mantelflache des Schenkels 31 bzw. 

32 steht Die Materialdicke m des Schenkels 31 bzw. 32, die den jeweiligen senkrechten 
Abstand von radial innerCT Mantelflache zu radial auBerer MantelQache darstellt^ ist 

30 kleiner oder gleichgroB gewahlt wie die radiale Dicke s des nahezu zylindrischen zentraler 
Ringkorpers 30. 
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Die Abmessunge bjC^djC^f und g sind so gewahlt, dass b<c<d<g<e<£ 

Die Winkel 5 und y sind jeweils zwischen 20° und 35® gewahlt, wobei fur den Betrag der 
Differenz gilt |(y — 5)| < 5°. Im gezeigten Ausffihrungsbeispiel sind die beiden '^A^nkel wie 
folgt gewahlt: y = 5 = 25°. In diesem Fall ist die Dicke m fiber die gesamte 
Erstreckungslange k der radial aufieren Mantelflache zwischen dem axialen Abstand b/2 
und d/2 von der axialen Mitfelebene des Dichtrings hinweg konstant ausg^bildet 

An der radial inneren Mantelflache der Schenkel 3 1 bzw, 32 sind jeweils ausgehend von 
der Stimflache 40 fiber eine Erstreckungslange q konzentrisch zum Dichtring 8 in 
Umiangsrichtung ausgedchtete und fiber den gesamten Umfang des Dichtrings 8 erstreckte 
Dichtlippen - im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel von Figur 2 vier Dichtlippen 33, 34, 35 
und 36 - ausgebildet Die Dichtlippen 33,34,35 und 36 erstrecken sich jeweils senkrecht 
zur radial inneren Mantelflache des jeweiligen Schenkels 31 bzw 32 ausgerichtet fiber eine 
senkrecht zur inneren Mantelflache gemessenes Erstreckungslange p, wobei 0,5nim<p<5 
mm betragt. Die Erstreckungslange q ist so gewahlt, dass q<(L/2), wobei L das in der 
Schnittebene von Fig, 2 dargestellte MaB der Erstreckung der radial inneren Mantelflache 
des Dichtrings 8 zwischen dem axialen Abstand c/2 und e/2 von der axialen Mittelebene 
des Dichtrings 8 ist. 

Der maximale axiale Abstand von der axialen Mittelebene des Dichtring 8 zur axial 
auBersten Dichtlippe 33 ist £^2 mit f > e . Im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel bildet die 
Dichthppe 33 mit ihrer nach axial auBen vom Dichtring 8 weisenden Flanke die 
Verlangerung der Stimflache 40. In diesem Ausfuhrungsbeispiel ist f auch das Mass fur die 
maximale axiale Breite des Dichtrings 8. 

Wie in den Figuren 3a und 3b dargestellt ist, ist die axiale Erstreckung c des zentralen 
Ringkoipers 30 des unmontierten Dichtrings 8 an dessen radial innerer Oberflache Ideiner 
als der axiale Abstand ti, der den axialen Abstand zwischen den radial innerem Enden der 
beiden Reifenwfilsten 6 und 7 des auf die Felge 2 montierten Reifens 1 darstellt Der 
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Abstand e, der den axialen Abstand zwiscben den Scbxdttlinien der Stimflacben 40 zu den 
radial inneren Mantelflachen der Scbenkel 31 und 32 des unmontiertenDichtnngs 8 
darstellt, ist groBer als der axiale Abstand ta zwischen den Wulsten in der den Schnitflinien 
der Stimflacben 40 zu den radial inneren Mantelflachen der Scbenkel 31 und 32 des 
5 Dichtrings 8 entsprecbenden radialen Position im montierten Reifen 1 . 

Dies ist aucb in Fig. 4 zu erkennen, in der zur besseren Veranscbaulichung die Figuren 3a 
und 3b iiberlagert dargestellt sind. 

10 Die Diffetenz des axialen Abstands zwischen den axialen AiiBenseiten der beiden 
Scbenkel 31 bzw. 32 minus dem axialen Wulstabstand der Reifenwulste 6 bzw,7 im 
montierten Betriebszustand des Reifens 1 auf der Felge 2 in der jeweils den axialen 
AuBenseiten der beiden Schenkel 3 1 bzw, 32 entsprecbenden radialen Position nimmt in 
ladialer Richtung von der axial wie radial auBersten Dichflippe 33 zum axial wie radial 

1 5 nach innen benachbarten Dichtelement 34, von der Dichtlippe 34 zum axial wie radial nach 
innen benachbarten Dichtelement 35 und von der Dichtlippe 35 zum axial wie radial nach 
innen benachbarten Dichtelement 36 bin ab. 

Zur Montage wird zunachst in herkommlicher Weise der in den Figuren rechte Reifenwulst 
20 in Anlage an das Felgerihom auf seiner Sitzflache auf der radial auBeren Mantelflache der 
Felge positioniert Zur Montage des Dichtrings 8 wird dieser nun - wie in Fig, 5 mittels 
eines Pfeils dargestellt ist - nnt seinem rechten Schenkeln 31 en^egen der elastischen 
Ruckstellkrafl: des elastisch flexiblen ringfiSnnigen Schenkels 3 1 fiber radial auBen nach 
axial innen um ihre Anbindungsstelle am zentmlen Ringkorper 30 geschwenkt, so dass der 
25 Dichtring 8 mit semem zenttalen Ringkorper 30 auf der hieizu ausgebildeten Sitzflache auf 
der radialen AuBenseite der Felge 2 zwischen den beiden Reifenwiflsten 6 und 7 
aufgeschoben und dort positioniert werden kann, Danach wird unter Verschwenken des 
linken Schenkels 32 entgegen der elastischen Ruckstellkrafl: des elastisch flexiblen 
ringformigen Schenkels 32 fiber radial auBen nach axial innen um seine Anbindungsstelle 
30 am zentralen Ringkorper 30 der linke Reifenwulst in herkommlicher Weise in seine 

Betriebsposition in axialer Anlage mit dem als linkes Felgenhom ausgebildten Seitenrings 
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4 auf der Sitzflache des Schragschulterrings 5 der Felge 2 montiert und mittels 
Vetschlussriikg 49 befestigt. Fig. 5 zeigt den montierten Zustaad des Dichtrings 8 im 
Falttzeugiad ohne IJbeidruck im Fahizeugrad. Wie deutlich zu erkennen ist, liegt der 
Schenkel 31 sowie der Schenkel 32 jeweils lediglich aufgnmd der elastischen 
5 Ruckstellkrafi des geschwenkten Schejokels 3 1 bzw. 32 mit seiner axial aufieren DicMippe 
33 an dem jeweils zugehSiigen Reijfenwulst 6 bzw. 7 des montierten Reifens 1 an. 

Mit BihdhuDg des Lmendmcks dutch Befullung des Reifens 1, die weiter unten genauer 
daiigestellt wild, wird der Schenkel 3 1 bzw. 32 aufgrund des erhohten Ihnendmcks iiber 

10 radial aufien nach axial aufien gegen den Reifenwulst 6 bzw. 7 gepresst, so dass zmiachst 
die axial aufiere Dichflippe 33 unter Eihdhung der Dichtwirkung deformiert wird, bevor 
die nachstliegende axial innere Dichtlippe 34 in Beruhrkontakt zom zugehorigen 
Reifenwulst 6 bzw. 7 gerat Bei weiterer Eihdhung des Innendmcks wird auch diese 
Dichtlippe 34 unter Erhohung der Dichtwirkung deformiert bis die nachstliegende axial 

15 innere Dichtlippe 35 in Beruhrkontakt zum Reifenwulst 6 bzw, 7 gerat. Bei weiterer 

Erhoung des hmendrucks wird auch diese Dichthppe 35 unter Erhohung der Dichtwirkung 
deformiert, bis die nachstliegende axial innere Dichtlippe 36 in Beruhrkontakt zum 
zugeordneten Reifenwulst 6 bzw 7 gerat. 

20 Bei weiterer Erhohung des Innendracks wird auch diese Dichtlippe 36 deformiert Bei 

zusatzhcher Erhohung des Lmendmcks wird der Schenkel 3 1 bzw. 32 nach axial auBen hin 
durchgebogen, so dass er sich gegen den zugehorigen Reifenwulst 6 bzw. 7 und die radiale 
AuBenseite der Felge 2 dichtend anlegt Der Zustand mit dem Betriebsdmck von 10 bar 
Uberdrack im Fahrzeugradinnem ist in Fig. 6 dargestellt. 

25 

In einer weiteren Ausfiihrungsform ist an der radial auBeren zylindiischen Mantelflache 
des Zentraler Ringkorpers 30 eine versteifende in Umfengsrichtung gerichtete und iiber 
den gesamten Umfang des Dichtrings erstreckte Rippe 37 ausgebildet, die sich in axialer 
Richtung fiber eine Breite w erstreckt. Dabei ist w so gewahlt, dass w < b. Beispielsweise 
30 ist w so gewahlt, dass w = (b/2). Im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel von Fig. 2 ist die 
Rippe 37 mittig imd symmetdsch zur axialen Mittenebene des Ringkorpers 8 ausgebildet 
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In einem weiteren nicht daigestellten Ausfiahiungsbeispiel ist die ^ippe 37 axial vetsetzt 
ausgebildet, so dass sie nicht mehr symmetrisch zur axialen Mittenebene des Dichtrings 8 
angeordnet ist In einem weiteren in Fig. 12 daigestellten Ausfaimmgsbeispiel ist in der 
Rippe 37 ein iiber den gesamten Umfeng des Dichtrings erstreckter lingformiger Hohkaum 
5 38 ausgebildet 

Die an den Schenkeln des Dichtrings 8 ausgebildeten DichtUppen sind in einer Ausfuhrung 
- wie in Figur 2 an Hand der vier Dichtlippen 33,34,35 und 36 dargestellt - im Querschnitt 
u-ffiimig ausgebildet In einer anderen AusfCBhrung sind die an den Schenkehi des 

10 Dichtrings ausgebildeten DichtUppen — wie in Figur 19 an Hand der dort daigestellten vier 
Dichtlippen 33,34,35 und 36 zu erkennen ist- nrit v-fiiimigem Querschnitt ausgebildet In 
einer ebenfeHs in Fig. 1 9 dargesteUten Ausfiihrung schlieBen die eine Dichtlippe 
begrenzenden Flanken der jeweiligen Dichtlippe jeweils einen Winkel 0i und die 
zueinander weisenden Flanken zweier benachbarter Dichtiippen jeweils einen Winkel 62 

15 ein. 

In eaner AusfBhrung gilt Gi+ 6^180°. 

In einer Ausffihiung gilt 01= 02. In der in Figur 1 9 dargesteUten Ausfuhrung gilt 
20 01=02=90°. 

Figur 19 zeigt eine weitere alternative Ausbildung eines Dichtrings 8 von Figur 2 mit fiinf 
Dichtiiqipen 39,33,34,35 und 36. 

25 In einer ebenfiUs in Fig. 19 dargesteUten Ausfuhrung bfldet die am Schenkel am weitesten 
auBen ausgelnldete Dichtlippe 39 nicht mit ihrer nach axial auBen vom Dichtring 8 
weisenden Flanke die Verlangerung der Stimflache 40, sondem die DichtUppe 39 ist 
beabstandet zur Stixnflache 40 ausgebildet 

30 In einer weiteren in Figur 19 dargesteUten Ausfuhrung erstreckt sich die auBere Dichtlq)pe 
39 senkrecht zur radial innerenMantelflache des jeweiUgen Schenkels 31 bzw 32 
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ausgerichtet uber eine senkrecht zur iBneren Mantelflache iiber eine kuize 
Etstreckungslanige p als die umeren Dichtlippen 33^4,35 und 36. 

Der Dichtring 8 liegt im montierten in Fig. 1 dargestellten Betdebszustand nach radial 
innen aof der radial auBeren Oberflache der Grundfelge 3 auf. Itn Dichtrmg 8 ist eine in 
radialer Sichtung erstreckt ausgebildete zylindiische Durchgangsojffiiung 9 ausgebildet, die 
beispielsweise einenDurchmesser von 1 bis 10 n^n^ 

aufweist. Die Dutchgangsofihung 9 ist 
beispielsweise mit einem Durchmesser von 1, von 3 oder von 6 mm ausgebildet 

Ih der Grundfelge 3 ist, wie in Fig. 16 dargesteUt ist, eine schlitzfi>nnige 
DurchgangsdfiEaung 10, die sich in radialer Sichtung diirch die Felge hindurch erstreckt 
ausgebildet. Die schlitzformige Durchgangsoffiiung 10 ist mit ihrer langeren 
Haiipterstreckung a' in axialer Richtung A des Fahizeugrades und mit ihrer kiirzeren 
Haupterstreckung b' in Uinfengsrichtung U des Fahrzeugrades ausgebildet. "^e ia den 
Figuren 1 und 1 1 dargestellt ist, erstreckt sich durch die schlitzfiSrmige Durchgangsoffiiung 
hindurch ein Ventilrohr 1 1, das auBerhalb des Fahrzeugrades radial innerhalb der Felge in 
dem in Fig. 1 dargestellten Betdebszustand nach axial aufien geknimmt ist und an seinem 
Ende mit eihem Ventil 12 bekannter Art bestiickt ist. Am anderen Ende ist am Ventilrohr 
11 eine senkrecht zur Achse des Ventihohrs ausgerichtete Dichtplatte 13 beispielsweise 
durch Hartloten, Schweifien oder Kleben befestigt 

Wie in den Figuren 1, 7, 8, 9 und 16 am Beispiel einer Dichtplatte mit Grundflache mit 
einer langeren Haiipterstreckung a und einer kiirzeren Haupterstreckung b dargestellt ist, 
ist die Platte an ihrer vom Ventilrohr 1 1 wegweisenden und im Fahrzeugrad in radialer 
Richtung des Fahrzeugrades nach auBen weisenden Seite mit einer ebenen Oberflache 
ausgebildet, die den Plattengmnd 14 bildet Im Bereich des Plattengrundes 14 ist die Dicke 
der Platte in radialer Richtung gesehen h2. Entlang ihres Randes ist die Platte in radialer 
Richtung mit einer erhohten Kante 1 6 ausgebildet, Im Bereich der erhShten Elante 16 ist 
die Dicke der Platte hi. An der zum Plattengrund 14 weisenden Lmenseite d^ Kante 16 ist 
eine in radialer Richtung erstreckte Dichtlippe IS ausgebildet Im Bereich der Dichtlippe 
15 betragt die Dicke der Platte 13 mit Dichtlippe 15 ha. Fiir die MaBe hi , hz und gilt: 
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h3>hi>li2. 

Die Haupterstreckungsrichtung mit Erstreckung a der Dichtplatte steht unter einem 
Winkel B zur Haupsterstreckung mit der &streckungslange b. Die erste 
Haupterstrecktm^richtimg mit der Erstreckung b* des ScUitzes steht unter einem Winkel 
B zur zweiten Haupterstreckung mit der Erstreckungslauge a' des Schlitzes. Dabei gilt fur 
B: lO'' < B < 90''. An dem in den Figuren dargesteUten Ausfiihrungsbeispielen, bei dem die 
Platte eine lechteckige Gxundflache aufweist, betragt B = 90"*. 



10 Fiir die Erstreckungslangen der Haupterstreckungen a, b, a% b* von Dichtplatte 13 und 
schlitzfomiiger Durchgangsoffiiung 10 gilt a > b, a' > b% a* > a > b' > b. 

Die Durchgangsoffiiung des Lufikanals 17 des Ventihohrs 1 1 etstreckt sich bis in den 
Plattengrund 14 der Dichtplatte 13. Die Dichtlippe 15 erstreckt sich entlang der den Rand 
15 der Dichtplatte 13 bildenden Kante 16 umlaufend um den Boden 14 mit Luftkanal 17, 

Bei dem in Fig. 1 daigestellten Fahrzeugrad itn Betriebszustand mit einem Betriebsdruck 
imlnnem der vom Reifen 1 und Dichtring 8 lufldicht eingeschlosserieh Lufikammer von 
lobar ist die Dichtplatte 13 — wie in Fig. 16 zu erkemien ist - nait ihrer langeren 
20 Erstreckung a unter einem Winkel a zur langeren Haiq>terstreckung a* des Schlitzes 10 
ausgerichtet Dabei betragt a beispielsweise: 

60° <a < 120'', In der in den Figuren dargestellten Ausfiihrungsformen betragt a = 90°. 

BBerdurch Hegt die Platte 13 mit ihicr Unterseite auf der Felgenoberflache auBerhalb der 
25 schlitzffirmigen Durchgangsoffiiung 1 0 auf und die Dichtlippe 15 steht langs ihrer 

Erstreckung in dichtendem Beruhrkontakt zur radialen Innenseite des Dichtrings 8. Die 
DichtongsSffiiung 9 des Dichtrings 8 mundet an der radial iimeren Seite des Dichtrings 8 
in dem von der Dichtlippe 1 5 umgebenen Bereich. Aufgrund des hohen Imiendracks des 
Fahizeugteifens smd Dichtring 8, Dich^lalte 13 und Grundfelge 3 so stadc radial 
30 gegeneinander gepresst, dass eine sichere dichtende Verbindung zwischen Dichtl^pe 15 
und Dichtring 8 bewirkt wird. 
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Zur Montage des Fahizeugrades wird zunaclist - wie oben dargeslegt - in hCTkommlicher 
Weise der Luftreifen 1 und der Dichtring 8 auf die Gxundfelge 3 positioniert uad in seiner 
Betriebsposition fixiert, Danach wird das mit dem Ventil 12 bestuckte Veatilrohr 11 mit 
seiner am Ende befestigten Platte 13, wobei die langere &streckiing a parallel zur langeien 
Erstreckung a* der schlitzKnnigen Durchgangsoffiiimg 10 ausgerichtet ist^ durch die 
schlitzfiBrmige Duichgangsoffiiung 10 zwischen Gnmdfelge 3 und Dichtring 8 eingefuhrt, 
bis die Dichtlippe 1 5 in Beriihzkontakt zum Dichtring 8 steht Danach wird das Ventikohr 
1 1 jnit Dichtplatte 13 urn die Achse des Ventikohrs 1 1 im Bereich der schlitzi^nmgen 
Durchgangsdffiiutig 10 um den Winkel B verdreht, so dass eine Verschiankung von 
Dich^latte 13 und schlitz£3nniger DurchgangsSffiiung 10 und somit eine 
Positionssicherung des Ventih-ohrs 1 1 im Fahrzeugrad gewahrleistet ist. Danach wird das 
Fahxzeugtad uber das Ventil 12 und das Ventilrohr 11, den durch die Dichtlippe 15 
ximgrenzten Raum zwischen Dichtring 8 und Ventilrohr 1 1 sowie durch die 
DurchgangsoflBaung 9 mit Druclduft auf Betriebsdruck gebracht Mit Ansteigen des 
Drackes wird der Dichtring 8 an seinen axialen Enden dichtend gegen die Wiilste 6,7 
Lufheifens 1 und an seiner nach radial irmen weisenden Seite gegen die Dichtlippe 1 1 der 
Platte 13 gepresst Somit ist das Fahrzeugrad mit schlauchlosem Luftreifen 1, Dichtring 8 
und in axialer Richtung mehrteiliger Felge nach auBen voUstandig abgedichtet. 

Zur Demontage genugt es iiber das Ventil 12 des Ventilrohrs 11 den Luftreifen 1 soweit zu 
entluften, dass sich das Ventilrohr 1 1 um seine Achse in der schlitzformigen 
Durchgangsoffiimig 10 um den Winkel a zuriickdrehen lasst, und das Ventilrohr 1 1 mit 
Dichtplatte 13 aus der schlitzfiirmigen DurchgangsoflBaung 10 zu entfemen. 

Die Figuren 10 und 1 1 zeigen eine weitere Ausgestaltungsform der am Ventilrohr 1 1 
befestigten Dichtplatte 13, Dabei ist die Dichtplatte 13 in ihier Betriebsposition im 
Betriebszustand des Fahizeugrades um die Achse des Fahrzeugrades der Kontur der Felge 
entsprechend mit einem Kriimmungsradius Ri mn die Fahrzeugradachse gekriimmt, wobei 
Ri dem Aufienradius der Felge in dieser Position entspricht Entsprechend dieser 
Krummung sind auch die Kanten 16 langs der langeren Erstreckung der Dichtplatte xmd 
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diesen Erstreckungsbereichen der Kanten 16 zugeordneten Erstreckungsbereiche der 
DichtlippelS gekrixtnmt ausgebUdet, wobei der Krummungsradius der Kanten R2 dem 
Iimenradius des Dicbtrings 8 in dieser Position entspricht 

5 Fig. 12 zeigt ein Fahrzeugrad mit altemativer Ausbildung einer Dichtplatte 23 und des 
Dichtrings 8- Auf der radial inneren Seite des Dichtrings 8 eine Umfangsrille 1 8 
ausgebildet, die sich in Umfiangsrichtung des Dichtrings 8 fiber den gesamten Unrfang des 
Dichtrings 8 erstreckt Die Umfangsrille 18 hat im Ausfiihrungsbeispiel eine n-^rmige 
Querscbnittskontur. Die Durchgangsoffiiung 9 des Dichtrings 8 mundet mit ihrem radial 

10 inneren Ende im Rillengnind der Rille 1 8. Der RiUenkontur entsprechend ist die 

Dichtplatte 23 mit ihrer Kante 16 an ihren in die Haupterstreckungsrichtung mit der 
langeren Haupterstceckung a gerichteten Langsseiten mit gleicher Dicke Hi und an ihren 
mit kurzerer Erstreckimgslange b ausgebildeten Stimseite mit langs ihrer 
Stimseitenerstreckung verandertem Dickenverlauf H4 ausgebildet, wobei die im 

15 eingebauten Betriebszustand in radialer Richtung des Fahrzeugrads nach au6en 

ausgebildete Kontur korrespondierend zur u-:Ermigen Kontur des Querschnitts der RiUe 1 8 
ausgebildet isL Entsprechend dem Kantenverlauf der Kante 1 6 ist auch die endlos entlang 
der Kante 16 ausgebildete Dichtlippe dieser Kontur folgend ausgebildet' 

20 Zur Montage wird das Ventilrohr 1 1 mit seiner Dichtplatte 23 voran mit Ausrichtung der 
langeren Haupterstceckung a parallel zur langeren Haupterstreckung a' der schUtzfiirmigen 
DurchgangsofBaung 10 durch die schlitzfiBnnige Durchgangsoffiiung 10 der Grundfelge 3 
zwischen Grundfelge 3 und Dichtring 8 eingeschoben und dort um den Wmkel a verdreht, 
so dass die Dich^latte 23 mit ihrer langeren Langserstreckung a in Betriebsposition 

25 ausgerichtet ist und dabei in die Umfengsrille 1 8 formschlussig eingreiflL Durch 

Herstellung des Oberdrucks im Fahrzeugrad fiber das Ventil 12, das Ventilrohr 1 1, den 
zwischen Dichtring 8 und Plattengrund 14 der Dich^latte 13 von der Dichtlippe 15 
umgebenen Raum und fiber die Durchgangsoffiiung 9 des Dichtrings 8 wird der Dichtring 
8 dichtend mit seinen axialen Randem gegen die Reifenwulste 6 und 7 vmd nach radial 

30 innen in der Umfengsrille 18 gegen die Dichtlippe 15 der Dichtplatte 23 gepresst 
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In Fig. IS ist analog zux DarsteHung der Figuren 10 und 1 1 eine alternative Ausfuhrung der 
Dichtplatte 23 der Figuren 12 bis 14 dargestellt, bei der die Dicbtplatte 23 ihrer 
Betriebsposition im Fabizeugrad entsprechend um die Fabtzeugradachse gekriuxunt 
ausgebildet ist mit einem Ltmeniadius Ri, der dem Aufiemadius der Felge in der 
Betriebsposition der Dich^latte 23 entspricht und mit einem Aufienradins der dem 
tnnemadius des Dicbtdngs 8 im Grund der UmfangsriUe 1 8 entspricht 

In einer weiteren in den Figuren 8, 14 xmd 15 dargestellten Ausfiilmmg ist die Dichtplatte 
13 bzw- 23 an ihrer radial inneren Seite zu einem Verschrankungsbereich 28 ausgebildet, 
in dessen radiaJer Erstreckung die Plattte in Erstreckungsrichtung der langeren Erstreckung 
a der Platte ledi^ch uber ein MaB a" erstreckt ist, wobei a" kleiner ist als die kurzere 
Erstreckung a* der schlitzformigen Durchgangsdffiaung 10, BHerdurch wird erreicht, dass 
nach Einschieben der Platte 13 bzw- 23 durch die scMitzformige DurchgangsoflBaung 1 0 
zwischen Felge und Dichtring nach Verdrehen des Ventikohrs 1 1 mit Dichtplatte 13 um 
den Winkel a die Platte mit ihrem Verschrankungsbereich 28 nach radial iimen 
formscbliissig in die schlitzfiSrmige DurchgangsofGoung 10 eingreift. 

Die Dich^latte 13 bzw. 23 mit Dichtlippe 15 der genannten AuSuhrungsbeispiele ist 
einstuckig aus Gummi, Messing oder dichtendem Kunststof&naterial hergesteUt In einer 
besonderen Ausfuhrung ist die Dichtplatte 13 bzw. 23 mit dem VentDrohr 1 1 einstuckig 
ausgebildet. 

Die Figuren 17 und 1 8 zeigen eine alternative Ausfiihrung der Montage und Befestigung 
eines Ventilrohrs 11 mit einer Dichtplatte 13 am Beispiel einer Dichtplatte 13 der Figuren 
1, 7, 8 xmd 9. Die Dichtplatte 13 ist in diesem Ausfuhrungsbeispiel ebenso wie die 
schlitzfiormige Durchgangsdffiiung 10 rechteckfiSrmig ausgebildet, iriit den 
I&upterstreckungen a und b der Dichtplatte 1 3 und den den Haupterstreckungen a^und b^ 
der schlitzformigen Durchgangsoffiiung 10, wobei an beiden Enden der Langserstreckung 
der Dichlplatte 13 quer zu ihrer langeren Erstreckungsrichtung a an den von der Dichtlijipe 
15 weg weisenden Oberflache jeweils mit einer Zunge 29 ausgebildet, die in Richtung quer 
zur Langserstreckung fiber eine Lange b^^^ und von der Unterseite der Dichtplatte 13 fiber 
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Hohe erstreckt, wobei V < b"< b<a<a\ 

Zur Montage wird - wie in Fig. 1 8a dargestellt ist - das Ventilrohr 1 1 mit der Dichtplatte 
13 mit ihrer langeren Haupterstreckung a parallel zur langerrai Haupterstreckung a" der 
schlitzfiormigen Dmchgangsoffiaung 10 ausgerichtet seitlich mn die langere 
Haupterstreckung a gekippt, so dass die senkrechte Projektion der der Dichtplatte 13 axif 
die scWitzformigen Durchgangsoffiiung 10 auch in ihrer Erstreckung quer zur langeren 
Haupterstreckung a Ideiner ist als die Ideinere Haupterstreckung der schlitzfiinrdgen 
Durchgangs6f3Biung 10. Danach wird die Dich^latte 13 durch die schlitzSrmige 
Durchgangsoffiiung 10 zwischen Grundfelge 3 und Dichtring 8 eingeschoben und danach 
entgegen der urspriinglichen Kippreichtung wieder zuruckgekippt, so dass die Dichtplatte 
13 mit ihien beidseitig uber die kurzere Quererstreckung hinausstehenden Randbereichea 
parallel zur langeren Hai5)terstreckung a' der schlitzSrmigen DurchgangsojB&iung 10 auf 
der Felge aufliegt und mit ihren Zungen 29 formschliissig in die schlitzfiirmigen 
Durchgangsoffiiung 10 eingreift Hierzu ist V gegenuber b so dimensioniert, dass 
lediglich eine geringe Spielpassung zwischen montierter Dichtplatte 13 und 
schlitzffirmiger Durchgangsoffiiung 10 erfolgL Dies ist in Fig. 18b dargestellt 

Hlerdurch liegt die Platte 13 mit ihrer Unterseite auf der Felgenoberflache aufierhalb der 
schIitzS>rmigen Durchgangsoffiiung 10 auf und die Dichtlippe 15 steht lahgs ihrer 
Erstreckung in dichtendem Beruhrkontakt zur radialen Innenseite des Dichtrings 8. Die 
DichtungsofGiung 9 des Dichtrings 8 miSndet an der radial inneren Seite des Dichtrings 8 
in dem von der Dichtlippe 15 umgebenen Bereich. Aufgrund des hohen Innendracks des 
Fahizeugieifens sind Dichtring 8, Dich^latte 13 und Grundfelge 3 so staik radial 
gegeneinander gepresst, dass eine sichere dichtende Verbindung zwischen Dichtlippe 15 
und Dichtring 8 bewirkt wird. 

In den Figuren 17 und 18 ist beispielhaft eine weietere Ausffihrung dargestellt, bei d^ die 
schlitzffirmigen DurchgangsoflBaung 10 mit ihrerer langeren Haupterstreckung a" in 
Um&ngsrichtung U des Fahrzeugrades ausgerichtet ist 
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Patentanspruche 

Dichtring fur ein Falirzeugrad 

1. Dichtring (8) fur ein Fahrzeugtad mit einem schlauchlosen Luftreifen (1) mit zwei an 
dessen radial innerer Seite ausgebildeten Reifenwulsten (6,7), mittels der der 
schlauchlose Luftreifen (1) auf der tadialen Aufienseite einer mehrteiligen Felge (2) 
montiert ist, xmd mit einem den Luftreifen (1) nach radial innen zur Felge (2) bin 
:aix]iclitenden auf der xadialen Aufienseite der Felge (2) angeoidneten, in 
Umfengsriclitung iiber den Um&ng der Felge (2) erstreckten und in axialer Riclitung 
zwischen den beiden Reifenwulsten des Lufixeifens (1) erstreckten Dichtring, 

dadurch gekennzcichnet, 

dass der Dichtring (8) mit einem zentralen Ringkorper (30) mit zylindrischer 
tnnenflache zum Sitz auf der FelgenauBenflache und an beiden axialen Seiten des 
zentralen Ringkoipers (30) jeweils mit einem konzentrischen flexiblen ringfi>rmigen 
Schenkel (3 1 ,32) ausgebildet ist, der sich in axialer Richtung vom zentralen 
Ringkorper (30) nach auBen hin schrag nach radial auBen erstreckt, 
dass an dem vom zentralen Ringkorper (30) wegweisenden Ende des Schenkels (3 1,32) 
an der nach radial innen weisenden Oberflache des ringfiSrmigen Schenkels (31,32) 
fiber den Umfeng des ringJKrmigen Schenkels (31,32) erstreckt ausgebildete 
deformierbare Dichtelemente ausgebildet sind. 

2. Dichtring gemaJJ den Merkmalen von Anspruch 1 , 

wobei an dem vom zentralen Ringkorper (30) wegweisenden Ende des ringfiSrmigen 
Schenkels (3 1,32) radial auBeriialb des zentralen Ringkorpers (30) an der nach radial 
innen weisenden Oberflache des ringfoimigen Schenkels (31,32) fiber den Umfang des 
ringformigen Schenkels (3 1,32) erstreckt ausgebildete deformierbare Dichtelemente 
ausgebildet sind. 
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3. Dichtring gemaB den Merkmalen von Anspruch 1 oder 2, 

wobei die defonnierbaren Dichtelemente in Umfangsrichtung ausgerichtete - 
insbesondere iiber den geamten Umfeng des Dichtrings (8) erstreckte - DichtUppen 
(33,34,35,36) sind 

5 

4. Dichliing gemaB den Merkmalen von Ansprach 1,2 Oder 3, 

wobei die Dichtelemente mehrere - insbesondere drei bis sechs - in ladialer Richtung 
verteilte in Umfengsrichtung ausgerichtete - insbesondere fiber den gesamten Umiimg 
des Dichtrings (8) erstreckte - Dichflippen (33^4,35^36) sind. 

10 

5. Dichtring gemaU den Merkmalen von einem oder mehreren der vorangegangenea 
Anspruche, 

wobei sich die Dichtlippen (33,34,35,36) im wesentlichen senkrecht zur Oberflache des 
Schenkels (31,32) vomSchenkel (31,32) weg erstrecken. 

15 

6. Dichtring gemaB den Merkmalen von einem oder mehreren der vorangegangenen 
Anspriiche, 

woBei am zentralen Ringkorper (30) zwischen den ringformigen Schenkehi (3 1,32) 
Mittel zur Versteifung des Ringkorpers ausgebildet sind. 

20 

7. Dichtring gemaB den Merkmalen von Ansprach 6, 

wobei die Mittel zur Versteifung eine oder mehiere an der radialen AuBenseite des 
Ringkorpers ausgebildete radiale Erhebungen sind. 

25 8. Dichtring gemaB den Merianalen von Anspruch?, 

wobei wenigstens in einer radialen Erhebung ein Hohlramn (38) ausgebildet ist 

9, Dichtring gemaB den Merkmalen von Ansfpruch 6,7 oder 8, 

wobei an der radialen AuBenseite des zenttalen Ringkorpers (30) zwischen den 
30 ringformigen Schenkeln (31,32) eine in Umfengsrichtung ausgerichtete - insbesondere 
fiber den gesamten Umfeng des RingkSrpers (30) erstreckte -Versteifengsrippe (37) 
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ausgebildet ist, 

10. Dichtring gemaB den Merkmalen von einem oder mehreren der vorangegangenen 
AxispruGhe, 

wobei der axiale Abstand c zwischen den axialen Aufienseiten der beiden Schenkel 
(31,32) in einer ersten ladialen Position, die der radialen Position der radial inneien 
Enden der Schenkel (31^2) entspiichi; kleiner als der axiale Wulstabstand ti der 
Reifenwulste (6,7) im montierten Betriebszustand auf der Felge (2) in dieser ersten 
:radialen Position ist^ 

wobei der axiale Abstand e zwischen den axialen AuBenseiten der beiden Schenkel 
(3 1,32) in einer zweiten radialen Position, die der radialen Position der radial auBeren 
Enden der Schenkel (31^2) entspticht, grofier als der axiale Wulstabstand t2 der 
Reifenwulste (6,7) im montierten Betriebszustand auf der Felge (2) in dieser zweiten 
radialen Position ist und 

wobei der axiale Abstand zwischen den axialen Aufienseiten der beiden Schenkel 
(3 1 ,32) im Bereich der Dichtelemente groBer als der axiale Wulstabstand ti der 
Reifenwulste (6,7) im montierten Betriebszustand auf der Felge (2) in der ersten 
radialen Position ist. 

1 1 . Dichtring gemaB den Medonalen von Anspruch 10, 

wobei der axiale Abstand zwischen den axialen AuBenseiten der beiden Schenkel 
(3 1,32) im Bereich zumindest der radial auBeren — insbesondere aller - an den 
Schenkeln (31,32) ausgebildeten Dichtelemente groBer als der jeweilige axiale 
Wulstabstand der Reifenwulste (6,7) im montierten Betriebszustand auf der Felge (2) 
in dieser radialen Position ist 

12. Dichtring gemaB den Merkmalen von Ausprach 9 oder 10, 

wobei die Differenz des axialen Abstands zwischen den axialen AuBenseiten der 
beiden Schenkel (31,32) minus dem axialen Wulstabstand der Reifenwulste (6,7) im 
montierten Betriebszustand auf der Felge (2) in der jeweils zugeordneten radialen 
Position in radialer Richtung von einem Dichtelement zum nachsten Dichtelement 
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